
Открывают транцевый класс лодки длиной 280 см. Они бывают как с жёстким днищем плюс надувной киль, так и с плоским днищем  плюс реечный настил. Такая длина позволяет установить мотор 5 и даже 8л.с, что обеспечит режим глиссирования с одним и, соответствен​но, двумя человеками. Но управляемость и выход в глиссирование даже при наличии кипя будут сильно далеки от желаемых, а с плоским днищем глис​сирование вообще напомнит катание по льду на машине, обутой в летнюю резину. В связи с чем в данном размере популярность получили лодки с реечным настилом. Причем лучшие образцы сворачиваются вместе с днищем, что обеспечивает самый удобный вариант сборки - лодка просто надувается, а затем лишь вставляются весла. А по желанию ставится и моторчик мощно​стью 3,5л.с, обеспечивающий скорость в 6-10км/ч. Лодка может идти и быстрее, но это уже не экономичный режим, а скорость и расход топлива будут сильно зависеть от конструкции лодки. Кстати, мотор мощностью в 3,5л.с. уверенно тягает и «Казанки», и прокатные гребные лодки.

Следующий класс обычно называется 310-м. Это уже лодки только с жестким днищем и надувным килем. По ширине и диаметру баллонов они в основном повторяют меньших братьев, но за счет увеличенной длины имеют заметно лучшую управляемость под мотором, разрешенная мощность которого уже дос​тигает 10-15л.с. При этом сохраняется достаточно легкий вес судна.

Здесь стоит обратить внимание, что некоторые производители в угоду снижения веса делают малый диаметр баллона, что не есть хорошо, ибо при достаточно малой ширине и небольшой длине лодки этого класса даже под минимальной нагрузкой заметно «притапливаются» - ватерлиния находится высоковато, и полуметровая волна может стать серьезной преградой. Если не смущает этот фактор и небольшое, но самодостаточ​ное внутреннее пространство, то с мо​тором в 5-бл.с. получается самый лег​кий, самый экономный по деньгам и самый экономичный по бензину глис​сирующий комплект для одного рыболова с однодневным запасом продовольствия, 12л бензина и даже с трофейным уловом. Так, если сравнивать его с «пятнашкой», то на «пятерке» на том же количестве '



:

бензина можно пройти путь почти в два раза больший. На 20 литрах «больше» может означать 100км!!! Что порой очень важно, ведь заправок на воде у нас просто нет, да и вряд ли они появятся.

Пятисильный мотор с тем же успехом выводит в глиссирование и следующий 340-й класс, а порой делает это гораздо быстрее, за счет большей длины лодки, уменьшающей задирание носовой части во время преодоления «горба сопротив​ления». 340-е длиннее на 30см, что помимо ходовых качеств заметно прибавляет внутреннего пространства. Многие производители в этом классе увеличивают и ширину лодки, что заметно улучшает обитаемость, устойчивость и грузоподъем​ность. Можно возразить - что могут дать какие-то 10см? На самом деле, если речь идет о ширине, - многое. Спорить здесь бессмысленно, лучше обратиться к цифрам, сопоставляющим 310-й и 340-й класс. Общую картину отражают данные в таблице N3, правда, собраны они по различным каталогом да интернет-ресурсам, и фактические данные могут несколько отличаться от табличных. Но в любом случае картина вырисовывается достаточно четко. Для наглядности отражены и марки лодок, открывает список легендарный Zodiac, за ним идут фирмы, в той или иной степени представленные и имеющие определенный авторитет на постсоветском пространстве. Кстати, не стоит попадаться на «утку», утверждающую, будто какая-то лодка сделана фирмой, изготавливающей и лодочные моторы. Если бы это было так, то на лодке стояло бы соответствующее название. В таблице нет одной существенной графы - цена. И даже
если бы все фирмы отраженные в таблице, были представлены в нашей стране, эта графа не появилась бы.

   .Понятие стоимостивключается при выборе, и в обязательном порядке с пониманием того, что лодка ПВХ должна служить не один десяток лет. В противном случае выбор от цены, как правило, приводит, с учетом всевозможных неучтенных обстоятельств, к постепенному увеличению длины лодок, обеспечивающему больший объем кокпи​та (внутреннего полезного объема) и увеличение мощностей моторов. Итак, судя по таблице, в соотношении 310-го и 340-го классов разницей в весе можно практически пренебречь, среднестатистически она равна 6кг, что для двух чело​век несущественно. Особенно если учесть, что в разобранном виде лодка пере​носится «поделенной на баллоны и днище». Моторы одинаковой мощности на эти лодки влияют практически одинаково. Но по мореходности 340-е будут иметь преимущества - лучше управляются за счет большей площади, меньше притап-ливаются под нагрузкой, являются более устойчивыми к опрокидыванию, с одним человеком быстрее выходят на глиссер. Получается, что если выбирать глисси​рующий комплект, то основной вопрос будет стоять в цене, но никогда в данном вопросе не стоит забывать о сроке предстоящей эксплуатации лодки.

Следующие два класса уходят на качественно иной уровень, с другой длиной, шириной, весом и ценой. Если взглянуть на таблицу N3, то бросится в глаза, что основные мировые бренды 360-х попросту не выпускают, у них за 340-м идет 380-й. Здесь уместно вспомнить сказанное ранее, что с 1986г. «все грузовые и пассажирские суда валовой вместимостью более 500 регистровых тонн оснаща​ются надувными дежурными шлюпками длиной от 3,8 до 8,5м». Именно с лодок длиной 3,8м по-настоящему начинается прибрежная категория «С», на них уве​ренно преодолеваются и пологие полутораметровые морские волны, 
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